ANEXOS E MAPAS INTEGRANTES DO

DECRETO N°56.232, DE 2 DE JULHO DE 2015

Anexo | - CONCEITUACAO E ORGANIZACAO DO SERVICO DE TRANSPORTE

COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

1. PRINCIPIOS DO SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE COLETIVO

1.1. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, estabelecido na Lei n® 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, é formado por um conjunto organizado de linhas, de diferentes funces, articuladas na
forma de uma rede de servicos totalmente integrados, baseada no uso dos meios eletronicos de
pagamento de passagens no ambito do Bilhete Unico.

1.2. O conjunto de linhas do Sistema Integrado de Transporte Coletivo da Cidade de Sao Paulo esta
organizado com base nos seguintes principios:

I.  organizagdo com o conceito de rede Unica, de forma a garantir melhor atendimento as ne-
cessidades dos usuarios, pelo menor custo e com minimos impactos negativos na estrutura
urbana, o que pressupde a complementaridade entre todas as modalidades e a integracédo en-
tre os servicos de transporte coletivo ofertados na cidade;

Il.  extensdo e aplicacdo do conceito de rede de transporte unificada a todos 0s servicos presta-
dos no Municipio, inclusive aqueles sob jurisdicdo de outras esferas de governo, exigindo a
adequada gestdo institucional e regulamentacdo dos servigos de transporte coletivo interve-
nientes;

I1l.  integracdo e complementaridade dos servicos de transporte coletivo urbano com outras mo-
dalidades de transporte motorizadas e ndo motorizadas, em especial com as bicicletas;

IV. prevaléncia do interesse publico na organizacdo dos servicos de transporte coletivo, inde-
pendentemente da natureza e da diversidade das suas concessionarias, evitando tanto a se-
gregacdo dos espacos de atuacdo quanto a superposicao desnecessaria de servicos;

V. planejamento das linhas de 6nibus da Cidade de Séo Paulo realizado de forma a atender as
necessidades da populagéo, observando:

a) as diretrizes gerais do planejamento global da cidade, especialmente aquelas rela-
tivas ao uso do solo e ao sistema viario;

b) a oferta do servigo em rede de forma a garantir facilidade e flexibilidade de uso e
disponibilidade de servigo em todo territorio urbano da cidade;

c) agarantia dos requisitos necessarios para oferta do servigo em rede, assim enten-
dida a manutencdo da politica de integracdo tarifaria, a oferta de servicos com
maiores frequéncias, a confiabilidade do servico mediante a garantia da regulari-
dade de sua prestacéo;

d) aadocdo de alternativas tecnologicas apropriadas;

e) a organizacdo e operacdo do sistema como um todo, bem como sua integracdo
efetiva a outros servicos;




f) aprioridade do transporte publico coletivo sobre o transporte individual no plane-
jamento e na operacgédo dos sistemas de transporte e de circulacéo;

g) operacdo controlada do servico atraves de um Centro de Controle Operacional de
modo a garantir a regularidade da oferta de servico e a confianca dos usuarios
quanto ao atendimento em rede;

VI.  oferta de ampla mobilidade e acessibilidade a todo espaco urbano, com seguranca e confor-
to, no menor tempo e custo possiveis, respeitadas a legislacdo urbanistica e ambiental;

VII.  garantia do equilibrio econdmico e financeiro do servigo de transporte coletivo urbano, como
condigdo necessaria para a garantia da continuidade da prestacdo do servigo essencial, bem
como para a seguranca juridica do contrato;

VIII.  estimulo a participacdo das concessionérias na busca de eficiéncia e qualidade dos servicos.
2. UNIDADES DE PLANEJAMENTO - SETORES DE ONIBUS

2.1. O planejamento, organizacdo dos servigos e controle do Sistema Integrado de Transporte Coleti-
Vo observam as distintas caracteristicas urbanas da cidade, suas centralidades e os objetivos da
politica urbana do Municipio, em especial no Plano Diretor Estratégico, sendo realizados com
uma base territorial basica especifica para planejamento do servigo de dnibus na cidade, estabe-
lecida na forma de Setores do Servico de Onibus, ou simplesmente: Setores de Onibus.

2.2. Os Setores de Onibus, que estdo delimitados no Mapa IA deste Anexo, compreendem areas do
territorio da cidade, estabelecidos de acordo com as necessidades de planejamento e organizacao
da delegacdo dos servigos, observados os seguintes critérios:

l. um Setor de Planejamento do Servico de Onibus deve reunir ao menos uma centralidade
urbana;

Il. os setores devem configurar um territorio de interesse para a proposi¢cdo de solucbes que
agreguem oferta de ligacdes locais, e que favorecam as atividades econémicas internas em
razdo de uma melhor acessibilidade;

M. deve haver correspondéncia com outras divises do territorio da cidade em que se organi-
zam a gestdo publica, como os limites de distritos e regides de planejamento urbano.

2.3. A reunido de Setores de Onibus define espacos territoriais referenciais para a delegacio dos ser-
vicos, em particular a Area Central, delimitada no Mapa IA deste Anexo, a qual constitui regido
de atendimento geral da cidade por linhas provenientes de qualquer outra regido.

3. TIPOLOGIA DE LINHAS

3.1. As linhas da rede de transporte coletivo por dnibus da cidade tém as seguintes definicdes para
todos os fins deste decreto, do edital de licitacdo e contrato de concessé&o:

I. Linhas Estruturais Radiais (LER): sé&o as linhas do Subsistema Estrutural, que atendem as
ligagBes dos Setores de Onibus com a Regido Central da Cidade, bem como aquelas que




V.

atendem as Centralidades Regionais Urbanas ao longo dos eixos viarios que compdem a li-
gacdo com a Regido Central,

Linhas Estruturais Perimetrais (LEP): sdo as linhas do Subsistema Estrutural, que articu-
lam as ligacOes radiais estruturais de 6nibus, ligam as centralidades urbanas regionais e Se-
tores de Onibus, com trajetos ndo radiais, sem passar pelo Centro Histérico da Cidade, li-
gando regides dispostas nos anéis viarios da cidade;

Linhas Locais de Articulacdo Regional (LLA): sdo as linhas que ligam os Setores de Oni-
bus as centralidades urbanas de alcance regional, que interligam os Setores de Onibus situa-
dos em Areas Operacionais distintas, que atendem a ligagdo com a Regi&o Central com per-
curso predominantemente fora do VEIO, e as linhas cuja funcéo da ligagédo se configure co-
mo de atendimento de natureza regional;

Linhas Locais de Distribuicdo (LLD): séo as linhas que realizam as ligacGes internas aos
Setores de Onibus, atendendo as centralidades de bairro e centralidades urbanas de alcance
regional inseridas no Setor de Onibus ou que realizam algumas ligagBes externas ao Setor de
Onibus, cumprindo a funcio de alimentaco do Subsistema Estrutural, mediante atendimen-
to aos terminais de 6nibus e as estagdes da rede metroferroviérias localizadas em outro Se-
tor, desde que observem caracteristicas complementares, como:

a) o0s Terminais e Estacdes de Metr6 ndo estejam inseridos na area de influéncia de uma
centralidade urbana de alcance regional;

b) possuam tracados com maior capilaridade, com abrangéncia de atendimento tipica de
areas residenciais;

c) possuam tracados que requeiram o uso de veiculos de pequena capacidade em razdo das
caracteristicas geomeétricas das vias e topograficas dos tracados;

Linhas Locais Rurais (LLR): sdo as linhas enquadradas na categoria de Servigcos Comple-
mentares que atendem as regides da Macroarea de Contencdo Urbana e Uso Sustentavel e
Macroarea de Preservacdo de Ecossistemas Naturais, definidas no Plano Diretor Estratégico.

3.2. As centralidades urbanas de alcance regional definidas acima compreendem as areas de ocupa-
cao predominantemente comercial e de servicos, de alta atracdo de viagens, que polarizam uma
determinada regido geografica da cidade, concentrando varios pontos de controle de linhas, e que
oferecem conexdes entre elas para varios destinos, a seguir relacionadas:

I.  Penha;

Il.  VilaPrudente;
I1l.  Santo Amaro;
IV.  Pinheiros;

V. Lapa;

VI. Barra Funda;
VII.  Santana.




3.3.

Na ocorréncia de duvidas de classificacdo das linhas, a SPTrans adotara a classificacdo mais
apropriada, levando em consideracgdo outros fatores associados ao modelo de estruturacdo do Sis-
tema Integrado, em especial a fungdo da ligagdo expressa por véarios elementos: tracado, ampli-
tude e natureza do atendimento (estrutural dos principais fluxos, regional de médio alcance, local
de menor amplitude), a tipologia de veiculos mais apropriada, entre outros.

4. TIPOLOGIA DE REDES

4.1.

4.2.

O conjunto de linhas do Servico Integrado tera caracteristicas diferenciadas adequadas as varia-
¢Oes de demanda e aos padrfes de deslocamento dos usuérios conforme os dias da semana (dias
uteis, sabados e domingos) e periodos do dia, estabelecendo conjuntos personalizados de linhas,
classificadas da seguinte forma:

Rede de Referéncia de Dia Util e Sabados: conjunto de linhas definidas para o atendimento,
com oferta em rede, da demanda de fora dos horarios de pico de dias uteis;

Linhas de Reforco (Horérios de Pico dos Dias Uteis): conjunto de linhas para complementa-
¢do do atendimento da Rede de Referéncia de Dia Util nos horarios de pico, ou em outros ho-
rarios especificos, caracterizadas por linhas com tracado que ofereca atendimento direto dos
bairros a regido do Centro Historico da Cidade e as centralidades urbanas de ambito regional,
estabelecidas de forma a evitar saturagdes dos equipamentos publicos de integracdo e deseco-
nomias decorrentes de transferéncia de elevados fluxos de passageiros entre linhas em condi-
¢Oes pouco confortaveis;

Rede da Madrugada (dia util, sdbado e domingo): conjunto de linhas definidas para o aten-
dimento, com oferta em rede, da demanda especifica do periodo das 0h:00min as 4h:00 min,
para o atendimento de trabalho, lazer e entretenimento deste periodo do dig;

Rede de Domingo: conjunto de linhas definidas para o atendimento, com oferta em rede, da
demanda especifica de dias de domingo e feriados, para atendimento de trabalho, lazer e entre-
tenimento destes tipos de dia.

Em correspondéncia a classificacdo dos conjuntos de linhas definidos acima, as linhas do Siste-
ma Integrado de Onibus, além de sua classificaco funcional, se diferenciam quanto & sua jorna-
da operacional ao longo do tempo, da seguinte forma:

Linhas de Referéncia da Rede, ou simplesmente Linhas de Referéncia: todas as linhas estru-
turais ou locais que compdem uma das trés redes especificadas acima (Rede de Referéncia de
Dia Util e Sabados, Rede da Madrugada, Rede de Domingo);

Linhas de Reforc¢o de Pico: toda linha com operacdo limitada aos periodos de pico, manha ou
tarde, destinada a complementar a operacdo de uma Linha de Referéncia, no interesse da regu-
lacdo da oferta a demanda;

Linhas Especiais: toda linha que seja estabelecida em carater permanente ou transitorio, para
atendimento de demandas pontuais de comunidades ou de polos de atracdo em horarios especi-
ficos do dia, bem como em eventos da Cidade.




5. VIARIO ESTRUTURAL DE INTERESSE DOS ONIBUS - VEIO

5.1.

5.2.

5.3.

O conjunto de vias do sistema viario principal da cidade, mostrado no Mapa IB deste Anexo,
cujas caracteristicas das vias, de inser¢do geografica, de funcdo de ligacdo do territorio, de pre-
senca de infraestrutura especifica para priorizar a circulagdo dos 6nibus, configuram-se como
as vias principais, que estruturam e organizam a realizacdo dos deslocamentos de 6nibus na ci-
dade, constituindo o viario de apoio do Subsistema Estrutural de Onibus.

As vias que compdem o VEIO deveréo ser ordenadas de forma a dispor de tratamento para cir-
culacéo prioritaria dos 6nibus, preservando a circula¢do dos dnibus de congestionamentos via-
rios, como forma de garantir um maior controle sobre a velocidade operacional dos 6nibus.

O Viario Estrutural de Interesse dos Onibus podera ter a sua configuracdo adequada ao longo
do tempo pela Secretaria Municipal de Transportes, em razdo da construcdo de novas infraes-
truturas dedicadas a circulacdo prioritaria dos 6nibus, expansdo do sistema viario de interesse
estrutural e as dindmicas urbanas.




Mapa IA — Mapa dos limites dos Setores de Onibus




Mapa IB — Mapa ilustrativo do VEIO




